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Navios antiquados
travam agricultura

A extensdo territorial do Brasil
trabalha a favor da produtividade
agricola, mas de forma contrdria
para o escoamento da producdo.
Temos deficiéncia de tudo relacio-
nado a logistica. O Brasil com sua
costa de 7.400 km e rios navegd-
veis entre os maiores do mundo,
poderia utilizar operagdes de cabo-
tagem e navegagdo fluvial Mas,
ndo faz uso dessas duas modali-
dades de transporte. Além disso, o
valor das tarifas portudrias e a
obrigatoriedade do uso de navios
brasileiros resultam em custos de
Jretes proibitivos,

Hoje, a divisdo logistica brasi-
leira € 58% rodovias, 35% ferro-
vias e 17% hidrovias, Apesar do
grande crescimento e dos recursos
financeiros injetados na malha fer-
rovidria, estamos aquém de nos-
sas necessidades, jd que a deman-
da & maior do que o volume de
recursos investidos. Outros vesti-
mentos precisam ser feitos. Um
deles ¢ na Marinha Mercante.
Néo hd operagdo de cabotagem
sem Marinha Mercante. Além
disto, ndo podemos continuar cres-
cendo apenas sobre estradas.

Nossos portos continuam defi-
cientes. Nossa economia atravessa
excelente momento a despeito dos
problemas graves que estdo ocor-
rendo nos Estados Unidos. Pode-
riamos ser um exemplo em opera-
¢oes de cabotagem entre o Nordes-
te e Sudeste. O problema ¢ que
Jaltam navios com escalas requla-
res para a ulilizagdo da cabota-
gem. As empresas preferem a re-
qularidade ¢ a confiabilidade do
modal rodovidrio a alternativa da
cabotagem. Quando falamos em
cabolagem, significa que necessita-
mos de portos bem aparelhados,
pois um navio ndo pode ficar pa-
rado a espera de terminais con-
gestionados para atender a de-
manda crescente.

O fato de nossa mavinha mer-
cante ser obsoleta enfraquece nos-
sas operacdes de cabotagem, pois
termos uma frota antiquada de

embarcagoes. Néo hd tampouico or-
dens para construgdes de navios aos
estaleiros. Ora, um Pais forte em sua
Marinha Mercante, sempre tem con-
dicdes de oferecer operacdes de cabo-
tagem em condigdes favordveis de
pregos, frente ao transporte rodovidrio
e até mesmo fervovidrio.

Sonho podermos ter nossos produ-
tos agricolas, e insumos transportados
por navios entre 0 Norte e o0 Sul. A
cabolagem de containers estd em ple-
no crescimento e jd possui yota cons-
tante de 18 navios porta-containers
operando entre os diversos portos
brasileiros, mas os navios de granel
solido e liquido sdo minorias, com fre-
les ¢ taxas portudrias proibitivas.
Um exemplo € a produgdo de cloreto
de potdssio e uréia do Novdeste, que
hoje € transportada por caminhdes
até o Sudeste , jd que ndo temos co-
mo recorver a cabotagem.

Para podermos crescer com com-
petitividade ¢ necessdrio que o gover-
no federal atue em prol de nossa ma-
vinha mercante, criando condicdes de
iqualdade para armadores brasileivos
e estrangeiros trabalharem com sus-
tentabilidade. O combustivel pago pe-
los armadores brasileiros ¢ 37%
mais caro que no mercado nlernacio-
nal. Necessitamos de mdo-de-obra
qualificada para trabalharem em
nossas embarcagdes e financiamentos
competitivos para estimular investi-
menlos em navios e terminais de car-
ga e descarga eficientes e modernos,
para o bem do agronegacio.

E': preciso ir além da infra-estrutu-
ra. E fundamental criar um sistema
de Seguro Rural que ofereca securi-
dade a toda cadeia de produgao e zo-
nas de armazenamento para o acesso
aos portos. Assim, estariamos criando
meios para negociar produtos agrico-
las em condicdes de igualdade frente
aos mercados europeu e norte-ameri-
cano, onde a agricultura € subsidiada
e protegida por seus governos.
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